Mr Najad, Berndt Arvidsson
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Berndt Arvidsson ar uppvuxen i Kungsviken pa Orust dar man har byggt batar sa lange nagon
kan minnas. | alla tider har det byggts trabatar i olika former i stort sett i varenda lada. Nar
Berndt hade slutat skolan och det var dags att tjana sitt levebrod var det batar det handlade om.
Uppvuxen pa en mindre bondgard var det naturligt att kombinera jordbruk med
batbyggeri.[/B]

Pa vintrarna byggde vi batar till kunder som ville ha dem sjosatta till varen. Mest smabatar i
borjan, snipor och jullar till yrkesfiskarna. | slutet pa 50-talet blev det fler fritidsbatar,
langedragsjullar, segelekor och stjarnbatar. Nagra av batbyggarna var lite mer framfusiga och
borjade bygga batar till USA.

Harry Hallberg, bréderna Martinsson i Svineviken och broderna Gustavsson i Brattas. Som
laromastare hade jag min far, han larde mig batbyggeri fran grunden. Det blev val en och
annan kontrovers mellan far och son men allt detta inspirerade och visade att det fanns
mojlighet att utveckla batbyggandet till ndgonting storre.
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Kungsviken, Orust. Foto Ake Fredriksson

Jag jobbade med min far till mitten av 60-talet men da hade plasten bérjat gora sitt intag och
trabatarna borjade ga tillbaks. Plasten var ju underhallsfri trodde man. 1967 var vi ett gang
grabbar i samma alder som var ute och dansade och tog en 6l pa lérdagkvéllarna. En kvall satt
Thorwald Karlsson och jag och diskuterade om vi skulle sl vara pasar ihop och borja inreda
plastbatar istéallet for att bygga trabatar fran borjan. Farsan var sapass gammal att han inte
ville halla pd med plastbatar, det var inte hans grej.

—’Dom hédr nymodigheterna far andra hélla pd med”.

Det blev en helt annan omstéllning, inte bara hantverksmassigt. Produktionsmetoderna blev
annorlunda. Och dofterna. Linolja och terpentin byttes ut mot polyester och aceton.

Sagt och gjort, 1967 pa hosten tog vi pa oss ett jobb att fardigstalla Harmonybatar som Einar
Olsson hade importerat. Det var engelska batar som kom med bara huvudskotten satta och vi
skulle gora inredning av Orustkvalitet, satta i maskin, géra eldragningar och montera
mekanisk sumlog och ekolod. Det var val inte mycket mer.

1968 gjorde IW-varvet en nykonstruktion, IW-31, som Sparkman & Stephens hade ritat. IW-
varvet gjorde fina plastarbeten men hade inget snickeri sa vi tog pa oss monteringsarbeten till
leveransklar bat. Det blev ganska manga, 25-30 ungefar.



1969 hade Christoph Rassy kommit ingang med sin Rasmus och han fragade om vi ville gora
inredningarna. Det holl vi pa med i tva ar och gjorde runt 35 batar om aret. Da var vi tre-fyra
man. Samtidigt borjade vi fundera pa om vi bara skulle jobba for andra hela livet. Jag har
alltid strévat efter att ha bade frihet och ansvar. 1970 besl6t vi oss for att géra en egen bat. Vi
ringde runt till konstruktérer som vi var intresserade av, bl.a. Einar Olsson som hade gjort
Olsson 8:8 och Vinga 29. Men han tyckte att vi skulle bygga batar for honom istéllet. Men vi
ville gora en egen bat. DA ringde vi Olle Enderlein. — Det ar klart att jag ska rita en bat, hur
stor ska den vara?” -”Den ska vara runt 10 meter.” Han gjorde ett forslag som vi skissade
vidare pa, forlangde, breddade och andrade. Man vill ju ha in s& mycket som mojligt i en bat,
lite for mycket ibland. Till slut sa fick han fram en bat som var 10,30 lang och 3,10 bred.

Monter pa tva kvadratmeter

Det blev dags att sélja baten och vi kunde ingenting om vare sig marknadsforing eller
forsaljning, vi hade ju bara byggt batar. Vi gjorde en modell och hyrde in oss i ett bas pa 2 x 1
meter pa Batméassan i Goteborg, det maste ha varit 1971. Men vi hade inte tid att sta dar sa vi
satte upp en lapp med vart telefonnummer. Det dréjde inte lange innan det borjade ringa folk.
Bland annat en farbror (i vara 6gon, vi var 25 ar) som hette Thor Liljedahl. Han hade haft en
Mistral som han hade seglat éver till Vastindien och salt dar. Han var folkskollarare och gick
under 6knamnet “Képpas” for att han var aktiv med pekpinnen. Men vi kom bra 6verens med
honom. Han sade att ’jag vill ha en bat men det ska vara dubbelruff, kan ni gora en bat med
akterruff sa koper jag den”.
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Forsta Najaden

Vi tankte, kan vi sélja en bat innan vi har gjort bade formar och plugg sa ar det klart att vi
bygger en med akterruff. Vi lat Olle Enderlein rita om den, med akterruff, och det blev
sedermera den forsta Najad 34. Jag tror att priset var 85-90 000:- fullt segelklar. Det var
egentligen tillfalligheter som gjorde att vi kom igang.



Vi hade ju fullt upp med att goéra inredningar for Rassy sa vi hade inte tid att gora pluggen
sjalva. Vi fragade runt i trakten om nagon kunde hjalpa oss. Broderna Gustavsson i Brattas
nappade, de var vana batbyggare sa det var inga problem for dem att gora detta. Det forsta
skrovet blev klart under varen och vi levererade den forsta baten till Thor Liljedahl i juni 1972.
Da var det stor baluns.

Sen stod de faktiskt pa ko, vi salde bat nummer 2 till Olle Falt som senare blev var revisor och
mentor nar vi hade vuxit en del. Bat nummer 3 saldes till en aterforséljare for Volvo i
Vérmland. Det var gynnsamma tider och vi hade aldrig nagra stérre problem med att sélja
batar. Under hela 70-talet var det bara att bygga sa mycket man hann. Jag tror att vi byggde
352 st. Najad 34or.

Forsta egna varvet

Vi hade ingen egen verkstad utan hyrde lokaler fram till 1975 da vi kopte varvet i hamnen i
Henan. Dar var vi till 1982 da vi kopte IW-varvet som da hade gatt i konkurs. Det var manga
varv som forsvann i borjan av 80-talet, Maxi, Marieholm, Vindovarvet, Shipman och manga
andra. Men vi hade tidigt arbetat oss in pa den tyska marknaden och fran 1973 eller -74 var vi
med pa massan i Hamburg. Tyskland blev som en andra hemmamarknad for var del. Vi var
runt 50-60 man tills vi byggde det nya varvet i Henan 1991. Det var en stor satsning,
atskilliga miljoner, och som 16k pa laxen kom fastighetskrisen i Sverige. Det var i den vevan
som Bengt Dennis och Riksbanken satte rantan till 500 %. Vi hade byggt varvet for i stort sett
egna pengar och pratade med banken om detta. Bygg pa sa de, det ordnar vi. Vi hade inga lan
men nar vi behdvde lana till rorelsekapital var banken plétsligt stangd. Det gick inte att lana
en spann. Da kom devalveringen och den tyska marknaden raddade oss. Vi tvingades varsla
personal men vi behdvde aldrig utlésa varslen. Pa massan i Dusseldorf 1992 minns jag att vi
salde 21 batar. Vi behévde aldrig tanka pa att 1ana nagot rorelsekapital.



Begreppet Orustkvalltet vad star det for’7
Att gora bra batar med hog kvalitet och forstklassig inredning. Att man ska gora en kvalitet
till andra som man vill ha sjélv. Absolut inga fuskbyggen. | en bat maste man kunna lita pa
kvaliteten, det har med sékerhet att gora.

Det har hant mycket med sjéalva byggmaterialet under aren, glasfibervavar och strukturer &r
otroligt fina idag. De gamla plasterna som fanns pa 70-talet finns inte langre. De var tuffa mot
bade miljé och arbetsmiljé men rent hallfasthetsmassigt och arbetsmassigt var de fantastiskt
bra. Det gick nastan inte att fa ett daligt resultat. Idag &r plasterna mer miljévanliga men da
blir det samtidigt svarare. Man far vara mycket noggrannare med hardningstider och att fa
bort t ex paraffin och slipdamm sa att de olika lagren faster mot varandra.

Najad vacuum injicerar alla skrov, vad innebar det?
Ja dar ligger man nog i framkant. Det &r en dyrare metod men den ar miljévanlig och séker
och kvaliteten blir mycket hdg.




For nagra ar sedan salde du varvet. Varfor det?

Jag fick lite annat att tanka pa. Halsan star hogt pa listan. Jag blev sjuk och det hande lite
annat i livet. Jag var 63 ar och borjade fundera pa om det var vart att slita mer an nédvandigt.
Jag fick en invit av Nimbus som dgde Maxi, de var intresserade av bli storre pa segelbatssidan.
Vi diskuterade detta men av olika anledningar blev det inte sa.

Men jag hade anstéllt en kille, Alfred van Wincoop, som marknadschef. Han hade kopt tva
batar av mig tidigare och flyttat fran Holland till Sverige. Nar han hade jobbat hér ett ar
fragade han om han fick lagga ett bud pa varvet. Pa mig verkade han mycket kompetent och
med intressanta idéer for varvet. | december 2004 presenterade vi idén och under varen
genomfordes dgarbytet. Det som Thorwald och jag hade genomfort under 35 ar ville Alfred
gora pa fyra. Han skulle dubbla alltihop och s smaningom gick det som det gick. Han var
duktig pa att salja batar med inte lika bra pa att driva foretag.

Det &r historia nu och i somras blev det nya férandringar. Till det béttre eller?

Absolut. Det &r bra manniskor. Han som hade satsat pengarna, Rupert Lywood, trodde pa
varvet och kéande ett mer eller mindre moraliskt ansvar och sag vél att detta var ett bra satt att
vanda skutan. Men det ar naturligtvis en tuff uppforsbacke. Det ar val sa har att forst och
framst maste du ha en bra produkt i ratt utforande som maste fram pa ratt satt till ratt kund. Da
gar det inte att leva pa gamla lagrar, det har ar farskvara och kunderna har manga batar att
vélja pa idag. Kan du inte leverera produkten i ratt tid och till ratt kvalitet sa ar du inte med i
matchen. Det géller hela foretaget pa alla nivaer. Jag sade till alla pa varvet under min tid att
vi ska ha tillbaka kunderna men vi ska inte ha tillbaka batarna.

Du sitter med i ett radgivningsteam till Najad och Maxi tillsammans med Mange Olsson,
Pelle Petterson och nagra till. Det &r ett gott gang?

Alla de har manniskorna har kopitsa méngder av erfarenhet. Samtidigt behovs det en
fingertoppskansla for att kanna av framtida trender. Alla de som séljer Najad ute pa
marknaden, det ar de verkliga kanselsproten. Sa visst kanns det positivt framat nu.
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