O

Ba
satte Naj
pa karta

Med robusta Najad 34 starktes
begreppet Orustbygge.

Baten blev grunden till det
legendariska Najadvarvet och

seglar férunderligt vil 4n idag.
TEXT: CURT GELIN FOTO: DAN LJUNGSVIK




en hir Najad 34:an dgs av Anders
Bernhardsson, en bredpratande,

T

gladlynt goteborgare med batkun-
nande i djupet av sitt hjirta. Han
kopte den for fem ar sedan och
valde den for att den ir ett bygge av rang.

Anders var forvisso firgad av att ha jobbat pa
gamla Najadvarvet. Men likvil speglade hans
val att 34:an har kvaliteter som extra bitna bit-
manniskor uppskattar.

—Jag ville inte ha nigon av de moderna lit-
ta batarna. Jag kunde ha kopt en storre bt for
samma pengar, men det fanns inte pd kartan.
Aldrig att jag kan njuta av atmosfiren i nigot
som ser ut som dkta, men som ir fusk. Jag ville

ha en snygg bit, som til vinden och sjén hir
pa vistkusten. Vi har tva toser och for deras
skull blev det en 34:a med akterruff. Dir
kan de vara med sina kompisar, medan
min fru och jag kan bo i forpiken.
Salongen med lingsgiende pentry
umgis vi i, berittar Anders.

VILLE DRIVA EGET

Vad ir di s speciellt med Najad

34? Ar den inte mera motor-

seglare dn riktig segelbat
och hur kom den till?
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Svaren finns i histo-
riken om Najadvarvet

som berittar hur tvd unga drivna bitbyggare,
Berndt Arvidsson och Thorwald Karlsson, i
Kungsviken pd Orust tréttnade pa att jobba dt
andra. De hade forst byggt tribitar och sedan
gatt over till att legotillverka inredningar till
bland annat Harmony 31 ochIW 31 och de hade
ofta fullt upp. Men nir bestillningarna sinade
hos uppdragsgivarna var Berndt och Thorwald
de forsta att forlora sina jobb.

— Istillet for att alltid komma i andra hand,
tyckte vi det var lika bra att ta fram en egen
modell. Inreda kunde vi och di kiindes det
bittre att jobba it oss sjilva, berittar Berndt
Arvidsson.

KOL MED NYTANK
De vinde sig forst till Einar Ohlson i Géte-
borg, men han var inte intresserad.

— Han menade att vi kunde inreda Ohlson
88 som han just ritat. Varfér konkurrera? var
hans ésikt.

Vid den hir tiden, i borjan av 1970-talet,
var Olle Enderlein konstruktéren pa mo-
det och av honom bestillde de en vilseglan-
de langfirdsbat.

— Nir ritningarna var klara hade vi fitt fram
en ganska traditionell bat med ling kél, rodret
pé aktern och propellerbrunn. Men nir vi
hade bordfyllt pluggen och bérjat med inred-
ningen sag vi att motorn skulle hamna mitt i

STABIL. Med sina sex
ton seglar Najad 34
val i brisen .
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FIN. Najad 34

skulle bli vacker
att se pa, det var
utgéngspunkten
fér batbyggarna.

‘>4$W“Den seglar med
en solid, tung och
stoddig kansla «
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p foratt fa 6nskad kvalitet bestilldes all mahogny

en ging om dret. Resultatet av omsorgerna
gr att studera i den provseglade 34:an, byggd
1982, som fortfarande ir ganska fin invindigt
efter alla ar. Mahognyn ir inte solblekt, lack-
en har inte flagnat och inga vattenskador finns
nertill pa skott och fronter. Ribbgarneringen
pa skrovet, de massiva ramstyckena till bok-
hyllorna, de fanerade ruffsidorna och taket med
sina tvirgiende ribbor, ger in idag intryck av
gediget hantverk. Bara det bruna laminatet pd
binkytorna piminner vil mycket om den smak
som ridde pa 1980o-talet.

HAR UPPGRADERAT BATEN

Den kraftiga ramen runt 6ppningen till forpi-
ken ger styrka it biten och tar upp trycket frin
masten pi taket. Dirfor ir troskeln hog och
takhojden lag, ovana slar i skallen. Inte prak-
tiskt, men ett uttryck for bitbyggarnas ideal —
styrkan sattes hogst.

Den aktuella 34:an har extra bred akterruff
och forskjuten nerging, pentryt utmed styr-
bordssidan och U-soffa mittemot. Midskepps
ligger toaletten med stolen tviirskepps for att fd
plats och forpiken dr hogt placerad for att ko-
jerna ska bli ligglinga. I enkelruffsversionen
finns istillet stickkoj om babord och L-format
pentry om styrbord, i évrigt ir inredningen
densamma.

Som den batbitne man han ir, har igaren Anders
Bernhardsson uppgraderat sin bét dtskilligt.
Bland annat med nya rostjirn, blistring av botten
plus epoxibehandling, tvd meter hogre rullmast,
fock istillet for genua, spis med sjilvtindning,
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IDERIK. Thorwald
Karlsson var deldgare
och produktutvecklare
fram till 1994.

STILSAKER. Berndt
Arvidssson skapade
finessen i batarna. Han
drev varvet till 2005.

FLOTT. Kromade Lewmar 40:or med tunga hand-
tag var de finaste vinscharna pa 1970-talet.

» De som har smak for
robust segling, djup sitt-
brunn och fina detaljer
far vad de vill ha«

UPPDATERAD. Den har Najad
34:an har fatt en ny Furlexrulle
och fock istéllet for genua.
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gingvirme, ny virmare, ny motor pa 55 hk,
nya dynor, nya segel, ny Furlex och dven en ny
toalett och slangar.

PLOJER GENOM VATTNET

Att segla Najad 34 ir som att flyttas tillbaka
till 1978. Denna dag bjuder pa sol och 6-7 m/s
utanfor Lingedrag, vilket biten gillar. Den
seglar med en solid, tung och stoddig kinsla,
ir styv och farten ir fullt godkind for en sa
pass tung bat.

Aven om ratten ir liten och styrkablarna linga
ir roderkinslan skaplig, det gir attkiinna balan-
sen och biten svarar bra trots den linga kélen.
Visserligen ir kryssvinklarna Gver go grader,
accelerationen modest och det tar tid att sko-
ta in mastheadfocken. Men det uppvigs av att
34:an kinns lugn, tung och mikta trygg. Det
djupa forskeppet och det stora deplacementet
trycker biten genom sjén och de som har smak
for robust segling, gammaldags gemyt i géng-
en, gediget byggsitt, djup sittbrunn och fina
detaljer fir vad de vill ha.

En normal Najad 34 kostar ungefir 450 ooo—
550 000 kronor och fér en toppad 34:a, som den
provseglade, fir du ge cirka 700 ooo kronor. Det
ir lika mycket som fér nya och rymliga 30-fo-
tare. Men jimfort med sidana har virdet stitt
sig, nypriset for Najad 34 var 346 ooco kronor
ir 1978.8

Ljuni 2012 silde Anders Bernbardsson Najad 34:an
till en ny dgare pd vistkusten.




p salongen, baten var for korti kélen. D3 fragade
vi Olle Enderlein om vi kunde kapa kélen for
att fi en naturligare utging for propelleraxeln
och bittre placering av motorn. Rodret skulle
alltsd hamna fritt i férhallande till kélpartiet,
en liten revolution pi den hir tiden, nir ling-
kolade bitar dominerade. Men Enderlein tinde
pé forslaget, minns Berndt. Likvil var gamla
batigare skeptiska, sade att aktertampen skulle
fastna mellan kélen och rodret. Vi ville framfor
allt ha en bit som inte 5mmade fér 6gat, som vi
siger pa Orust, siger Berndt.

Och namnet Najad?

— Det var Thorwalds ide. Det kom frin
fullriggaren i Halmstad, han tyckte att namnet
gav goda associationer och var litt att uttala.

BYGGDE TALIGA BATAR

Den 14 juni 1972 gled den férsta Najad 34:an i
sjon i Kungsviken och kritikerna fick ge sig nir
de sag att biten flt fint och stimde i linjerna. P3
hésten stilldes 34:an ut pa batmissan i Hamburg
och salde bra. Varpa Berndt och Thorwald fick
praktiska problem. Golvet i verkstaden hemma i
Kungsviken sickade under bétarnas tyngd, tak-
porten var for lig och bredden for liten. Ovanpa
det ogillade grannen i Kungsviken, Christoph
Rassy, vad de holl pa med. Han ansig att Najad
34 var for lik hans Rasmus 35.

Nir en lokal i Henén blev tillginglig gick
flytten dit. For att markera sin specialitet, kun-
danpassning, sjésatte Berndt och Thorwald en
enkelruffad version av 34:an med hogre rigg och
mer seglingskinsla. Kélvikten 6kades med 300

1 STADGA. Med héjd rigg gér det
inre férstaget pa rufftaket att
masten star stadigt.

2 PROPORTIONER. Olle Enderleins
sinne for vackra linjer ger 34:an
genuina proportioner.

3 LANGPENTRY. Genom att placera
pentryt langs sidan vanns bankyta
och salongsutrymme.

[# SKEPPSSTIL. Ratt med ekrar och
krans i lackad teak &r som p4 skutor,
men var mode ar 1971.

5 KLADSAM. Versionen med
aktersittbrunn har blivit den mest
uppskattade bland képarna.

8 PERSONLIG. Varvets tillmétes-
gaende instillning gjorde att den
som ville fick soffan p4 valfri sida.

kilo och bly blev standard pa Najad 34 S 4r 1978.
I bérjan fick Berndt och Thorwald frigor om
byggkvaliteten pé 34:an och for att slippa dis-
kussioner lit de anrika engelska klassningssill-
skapet Lloyd’s godkinna varje bit. Inspektorer
kom till varvet och kontrollerade att skotten var
laminerade till skrovet, att férstirkningar fanns
inplastade och hur tjockt laminatet var.

- Lloyds foreskrev dtta millimeter i friborden,
15 millimeter i vattenlinjen och 20 millimeter i
botten. Bitarna blev rena pansarkryssarna, de
vigde 6ver sex ton, men holl for grundstétningar,
forklarar Berndt.

En minde lyckad Orustlésning pi 1970-ta-
let var att plasta in tankarna i kélrummet. Det-
ta var rationellt, men vid grundsmaillar kunde
tankviggarna spricka, varpi diesel blandades
med vatten.

Roligare ir att studera teakdicket pa Najad 34
med 12 millimeters ribbor, férskjutna skarvar,
mittfisk, ramar lings relingen och livtri utmed
ruffen. Pa 34:ans tid konkurrerade varven med
sidana specialiteter. Hur minga timmar som
gick at att ligga ett teakdick minns inte Bern-
dt, bara att han och Thorwald jobbade jimt —
ledighet var lyx.

BESTALLDE FINASTE MAHOGNYN

Den som gir ner i en Najad 34 idag, med moderna
bitar pa nithinnan, upplever nog inredningen
som mork eller gemytlig. Mahognyn i skott, fron-
ter och hyllor valdes noggrant ut och har sam-
ma firg och ddring i hela biten. Det tog tid att

sortera och vilja ut virket till inredningarna och p

NAJAD 34

Langd: 6 a 10,45 m
Langd:v18,40m

Bredd: 3,10 m

Djup: 1,60 m

Vikt: 6 000 kg

Kolvikt: 2 500 kg/42 %
Segelyta med genua: 63 kvm
Masthojd: 14 m

SRS-tal: 0,99 MS, 1,03 S, 1,06 HR
Motor: VP MD 17, 36 hk
Vatten: 220 liter

Diesel: 175 liter

Konstruktér: Olle Enderlein
Tillverkare: Najadvarvet, Henan
Tillverkad: Ar 1972-1982

Antal byggda: Cirka 550 ex
Nypris: (1978) 346 000 kr
Dagspris: Ca 450 000-550 000 kr
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